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IDENTIFICACION DE MODOS DE FALLO DEL COMPRESOR

Indicadores, sintomas y correcciones

Los compresores nuevos de reemplazo o remanufacturados fallan cuatro veces més rapido que los compresores originales.
Esto indica que la mayoria de los compresores fallan debido a averias en el sistema que deben corregirse para evitar fallos
repetitivos. £l examen de campo del compresor averiado a menudo revela sintomas de problemas del sistema.

REFLUJO DE REFRIGERANTE
Esto es el resultado del refrigerante liquido que regresa al compresor durante el CICLO DE FUNCIONAMIENTO. El aceite se
diluye con refrigerante a tal punto que no puede lubricar correctamente las superficies del cojinete de carga.

* Compresores de mando abierto El liquido lavé el aceite de los pistones y las paredes del cilindro durante
Pistones y cilindros desgastados la carrera de aspiracion, lo que provocd su desgaste durante la carrera de
No hay evidencia de recalentamiento  compresion.

* Compresores enfriados con refrigerante Elliquido diluye el aceite en el carter y el aceite rico en refrigerante

Cojinetes traseros y centrales se bombeara a las varillas y los cojinetes a través del cigiiefial. Como
desgastados o agarrotados el refrigerante se evapora, no habra suficiente aceite para la correcta

Rotor con arrastre o estator acortado lubricacion en los cojinetes mas alejados de la bomba de aceite. Los
Cigiiefial desgastado progresivamente  cojinetes centrales y traseros pueden agarrotarse o desgastarse lo suficiente
Varillas desgastadas o rotas como para permitir que el rotor caiga y arrastre el estétor, lo que provoca

Posible desgaste de los anillos del piston que se acorte 0 queme.

CORRECCION:

1. Mantenga un adecuado sobrecalentamiento del evaporador y el compresor

2. Corrija la condicion de carga anormalmente baja

3. Instale el acumulador de succion para detener el retorno no controlado de liquido

ARRANQUES INUNDADOS

Varillas o cojinetes desgastados o marcados  Esto el resultado de la migracidn de refrigerante al aceite del cérter durante

Varillas rotas por agarrotamiento el CICLO DE APAGADO. Cuando el compresor arranca, el aceite diluido

Cigtienal con patron de desgaste irregular  no puede lubricar correctamente las superficies del cojinete de carga del
cigiiefial, lo que provoca un desgaste o patron de agarrotamiento irregular.

CORRECCION:

1. Ubique el compresor en un ambiente calido o instale una bomba continua

2. Verifique el funcionamiento del calefactor del carter (debe estar activado durante el ciclo de apagado)
3. Opere con la carga minima de refrigerante

OBSTRUCCION DE LiQUIDO

Cafias, varillas o cigiiefial rotos Esto es el resultado de intentar comprimir el liquido en los cilindros. La
Pernos de retroceso sueltos o rotos obstruccion es un reflujo extremo en la primera etapa del compuesto o en los
Empaquetaduras fundidas compresores de mando abierto, y un flujo intenso en el inicio de la sequnda

etapa del compuesto 0 en los compresores enfriados por refrigerante

CORRECCION:

1. Mantenga un adecuado sobrecalentamiento del evaporador y el compresor
2. Corrija la condicion de carga anormalmente baja

3. Ubique el compresor en un ambiente célido o instale una bomba continua
4. Correcto manejo del aceite y tuberias de tamafio adecuado

ALTA TEMPERATURA DE DESCARGA

Placa de vélvula descolorida Esto es el resultado de altas temperaturas en el cabezal del compresor y
Valvulas de laminas fundidas los cilindros, lo que provoca que el aceite pierda su capacidad de lubricar
Pistones, anillos y cilindros desgastados correctamente. Esto hace que los pistones, los anillos y las paredes del
Quemaduras en el estétor debido a cilindro se desgasten, lo que provoca que haya fuga de gases, fugas en las
fragmentos de metal vélvulas y fragmentos de metal en el aceite.

CORRECCION:

1. Corrija la carga de compresion alta causada por las condiciones de carga baja y las condiciones de alta presion de descarga

2. Compruebe la configuracion del interruptor de presién baja 3. Lineas de aspiracion de aislamiento

4. Proporcione refrigeracion adecuada para el compresor o el motor. El exceso de calor en el motor puede recalentar la
refrigeracion

PERDIDA DE ACEITE
Todos los cojinetes y las varillas desgastados ~ Esto es el resultado de la falta de aceite en el carter para lubricar

o marcados apropiadamente las superficies del cojinete de carga. Cuando el flujo de
Cigiienial marcado de manera uniforme refrigerante es demasiado bajo para devolver el aceite con la misma rapidez
Varillas rotas por agarrotamiento con la que se estd bombeando hacia afuera, todos los cojinetes de carga
Poco 0 nada de aceite en el carter experimentaran un desgaste uniforme.

CORRECCION:

1. Compruebe el funcionamiento del control de fallos de aceite, si corresponde 2. Revise la carga de refrigerante del sistema
3. Corrija situaciones de carga anormalmente bajas o ciclos cortos

4. Compruebe que el tamafio de las lineas sea adecuado y que los interceptores sean los correctos

5. Compruebe si hay descongeladores inadecuados

FALLOS ELECTRICOS
En general, los motores se dafian como resultado de fallos mecanicos, pero algunos son verdaderos fallos eléctricos.

QUEMADURA GENERAL o UNIFORME El bobinado del motor en su totalidad se recalienta o quema uniformemente.

CORRECCION:
1. Compruebe si hay voltaje alto o bajo 2. Compruebe si el voltaje estd desequilibrado
3. Compruebe el funcionamiento del ciclo répido del compresor

QUEMADURA DE UNA SOLA FASE

Es el resultado de la falta de corriente en la fase sin Recalentamiento o quemaduras en dos fases de un
quemaduras y del exceso de corriente en las otras dos. motor de tres fases

CORRECCION:

1. Compruebe la proteccion correcta del motor 2. Compruebe los contactos del contactor y la condicion mecanica

3. Compruebe la condicion de la terminal y del cableado 4. Compruebe si el voltaje esta ili

5. Compruebe si hay fusibles fundidos

QUEMADURA DE UNA SOLA FASE DE DEVANADO PARCIAL

Esto ocurre cuando la mitad de un motor DE ARRANQUE DE DEVANADO PARCIAL tiene una condicion de fase tnica.
Los dos contactores se utilizan en el ARRANQUE DE DEVANADO PARCIAL Yy hay un problema con uno.
CORRECCION:

1. Compruebe la condicién de ambos contactores, uno estara defectuoso
2. Compruebe el temporizador de secuencia durante un segundo o menos tiempo

QUEMADURA DEL DEVANADO PARCIAL Se recalienta o quema la mitad de todas las fases del motor de
ARRANQUE DE DEVANADO PARCIAL.

CORRECCION:

1. Compruebe la presencia de un circuito de retroalimentacion eléctrica que brinde energia a una bobina de sujecién de contactor
2.Sustituya los contactores con unos de tamafio adecuado

QUEMADURA DE UNA SOLA FASE PRIMARIA
Solo se recalienta o quema una fase de un motor de tres fases debido a la pérdida de una de las fases primarias de una
configuracion de transformadorde AaYoYa A.

CORRECCION:
1. Compruebe que el transformador brinde el voltaje adecuado de entrada y salida

QUEMADURA DEL DEVANADO DE ARRANQUE

Solo se quema el devanado de arranque de un motor de fase Gnica. Esto, como consecuencia del exceso de corriente en
el devanado de arranque.

CORRECCION:

1. Compruebe el cableado correcto C, Sy R del compresor

2. Compruebe el condensador de arranque y el relé de arranque

3. Compruebe si hay un compresor sobrecargado

QUEMADURA DEL DEVANADO DE FUNCIONAMIENTO

Una quemadura localizada dentro del devanado, entre devanados o desde el devanado al suelo. Puede ser un fallo eléctrico
o un posible fallo mecanico como consecuencia de materiales extraiios en el devanado del motor. Solo se quema el
devanado de funcionamiento de un compresor de fase nica.

CORRECCION:

1. Compruebe el relé de arranque 2.Compruebe el ¢ de funci

3. Compruebe el voltaje de alimentacién
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